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1. ALCANCE Y OBJETO

Se redacta el presente Anejo en cumplimiento del Pliego de Bases Técnicas
para la contratacion de la “Asistencia Técnica para la Redaccion del Proyecto de

Construccion de la Prolongaciéon del Muelle 13 del Puerto de Alicante”.

El presente Anejo contiene una breve descripcidon de las obras y el marco
legal ambiental en el que se desarrolla la actuacion, con el objeto de determinar si el
proyecto en cuestion requiere algln tipo de tramitacién ambiental en relacion al

procedimiento de evaluacion de impacto ambiental para su aprobacion.

Este anejo consta de dos partes bien diferenciadas, la primera estd
formada por los apartados 2, 3, que son bdsicamente el contenido del proyecto
redactado en 2010, y el apartado 4, de adecuacion legal tanto a nivel medioambiental

como de dragado, actualizado en diciembre de 2016.

2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

El objeto del presente Proyecto es la prolongacion de la linea de atraque
del actual Muelle 13 en 74,68 m. Se prevé que esta prolongacion se lleve a cabo
mediante cajones flotantes de hormigon armado, conservando la alineacidon del
muelle existente. La prolongacion permitira unir en un quiebro el Muelle 13 y el

Muelle 11, construyéndose a tal efecto un muro de hormigén sumergido.

Trasdosando los cajones de la prolongacién y el muro de hormigodn
sumergido que cierra la prolongacidon contra el Muelle 11, se dispondra un pedraplén
y posteriormente un relleno general en formacion de explanada. Dicha explanada

presentard 4.168 m’.

La secuencia prevista para los trabajos se prevé que sea la siguiente:

Retirada de la escollera que protege actualmente la explanada de la
TCA. Dado que no se dispone de informacion sobre esta proteccion,
se ha considerado que se trata de escollera de 1 t, en dos capas y
hasta la cota -2. Esta escollera se reutilizara en la obra para la
generacion de la berma frente al actual Muelle 13 (ver mas
adelante).

Dragado en zanja hasta la cota -17. El material dragado, al ser
inferior a 20.000 m3, no requiere de una caracterizacion segun las
Recomendaciones para la Gestion del Material Dragado en los
Puertos Espaiioles (CEDEX). El material procedente de dragado
podra ser empelado en el relleno de celdas de cajones, siempre y
cuando satisfaga los requisitos establecidos en el Pliego de
Prescripciones de este Proyecto y asi lo apruebe la Direccién de
Obra.

Formacion de la banqueta de cimentacion de los cajones. Esta
banqueta estara constituida mediante escollera de 50 a 100 kg de
peso, y presentara 4 m de espesor coronando, por tanto, a la cota -
13.

Una vez debidamente enrasada la banqueta se procedera al fondeo
de los cajones (3). Los cajones presentaran una eslora total de

24,43 m (incluye orejetas), manga de 12,60 m, y puntal 14,50 m.
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Adicionalmente, y con objeto de no interferir negativamente en las
actuales condiciones de agitacion de la Darsena Central, se ha
previsto que los cajones presenten celdas antireflejantes, tal y
como se define en Planos. Las celdas de los cajones se rellenaran
mediante material granular.

Una vez fondeados de forma definitiva los cajones, se formara la
bagueta de cimentacion del muro de hormigdn sumergido.
Constituida la banqueta, se ejecutara el muro de hormigdn
sumergido, que presentara 12,60 m de anchura.

Previamente a los trabajos de generacion de la explanada se
deberd conformar la berma estabilizadora frente al cajon existente
en el extremo del Muelle 13. Para la formacién de esta banqueta se
empleara la escollera procedente del desmantelamiento de la
proteccion de la TCA.

Una vez ejecutadas las estructuras que formaran la prolongacién
del Muelle 13 y delimitaran la explanada, se vertera el pedraplén
en trasdos de las mismas, por medios terrestres. Posteriormente se
procedera al vertido del relleno general en formacion de la
explanada. Todos los materiales empleados en la formacién de la
explanada procederan de cantera.

Una vez generada la explanada se ejecutara la viga cantil y se
tenderan las redes de instalaciones (electricidad y agua potable).
Tras la ejecucion de la viga cantil se procedera a la pavimentacion
de la explanada, diferenciando tres zonas con diferente firme
segln se sefala en Planos.

Los trabajos se rematan con la colocacidn de bolardos y defensas

segun se especifica en Planos.

La planificacion de los trabajos anteriormente descritos se ha realizado
buscando la menor interferencia con el normal funcionamiento del Puerto y sus
instalaciones. Asimismo, se ha tratado de reutilizar la mayor cantidad de materiales
posible, intentando reducir al minimo posible las excavaciones y dragados vy
planteando la reubicacién de los residuos generados. Asimismo, durante la ejecucion
de los trabajos se dispondran todas las medidas necesarias para la evitacion de

contaminaciones, especialmente desde le punto de vista de la turbidez.

Si bien la prolongacion del Muelle 13 supondra disponer de una mayor
longitud de linea de muelle y mayor superficie de almacenamiento adosada a la
misma, debido a la reducida magnitud de las obras no se considera que se modifique
sustancialmente las condiciones actuales de la Darsena Central y del Puerto de

Alicante. La siguiente figura muestra la planta de estado futuro proyectada.
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Figura 1. Planta proyectada
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3. MARCO LEGAL

De acuerdo con el REAL DECRETO LEGISLATIVO 1/2008, de 11 de enero,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacidn de Impacto
Ambiental de proyectos, el Proyecto de Ampliacion del Muelle 13, Puerto de Alicante,
no estaria incluido en ninguno de los proyectos contemplados en el Anexo | ni Il del
citado Real Decreto. Por ello, el presente proyecto no requiere un documento inicial
(documento que iniciaria el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental) ni un
documento ambiental (documento a través del cual se realizaria consulta al drgano
ambiental sobre la necesidad o no de someter el proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental). A continuacién se analiza en detalle la normativa

citada.

Se trata de una actuacion cuyo objeto es la prolongacién del actual Muelle
13 del Puerto de Alicante. Esta prolongacion permitira disponer de 74,68 m mas de
linea de atraque en el Muelle 13, asi como de una nueva explanada de unos 4.350 m2
adosada al mismo. Tanto la prolongaciéon como la explanada pasardn a complementar
las instalaciones del Muelle 13. Segun esto se trataria de la ampliacion de un proyecto
previamente autorizado y ejecutado. Por ello, a priori, el presente proyecto se
encontraria dentro del Anexo Il. Grupo 9. Otros proyectos, letra k. Cualquier cambio o
ampliacion de los proyectos que figuran en los anexos | y Il, ya autorizados, ejecutados
0 en proceso de ejecucion (modificacion o extension no recogidas en el anexo | que
puedan tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, es decir, cuando
se produzca alguna de las incidencias siguientes:
1. Incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.
2. Incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3. Incremento significativo de la generacion de residuos.

4. Incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

5. Afeccion a dreas de especial proteccion designadas en aplicacion de las Directivas
79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979, y 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo

de 1992, o a humedales incluidos en la lista del Convenio Ramsar.

No obstante, en el presente Proyecto de Prolongacion del Muelle 13 no se
estima que se generen efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. A
continuacion se justifica la ausencia de este tipo de efectos para cada uno de los

aspectos enumerados en el parrafo anterior.

Desde el punto de vista del incremento significativo de emisiones a la

atmosfera:

Los posibles incrementos de emisiones a la atmdsfera como consecuencia

de las obras proyectadas podrian deberse a:

- Bugues: La prolongacion proyectada mantiene las condiciones nominales del
actual Muelle 13 en lo relativo a calado (cota -13 a pie de muelle) y, por tanto,
también en lo relativo a la naturaleza de los buques a los que presta servicio.
Ya que no se prevé que la naturaleza y tamafio de los buques varie, no se
considera que la prolongacion del Muelle 13 vaya a suponer un incremento de

las emisiones debidas a los buques.

- Mercancias: Como se ha mencionado, la naturaleza de las mercancias que se
manipularan en la prolongacion sera idéntica a la de las que actualmente se
gestionan en el Muelle 13 existente. Se trata, segin datos de la Autoridad
Portuaria de Alicante de trafico ro-ro y/o mercancias general convencional. No
se prevé, por tanto, la existencia de graneles sdlidos que puedan ser
pulverulentos, ni mercancias que puedan suponer un incremento de las

emisiones actuales.



1
i

i
"
ALICANTE PORT

Autoridad Portuaria de Alicants

Proyecto de Construccion de la Prolongacion
del Muelle 13 del Puerto de Alicante

Anejo N2 15: Memoria Ambiental y Dragado

- Equipos: Dado que los bugues y las mercancias previstas son idénticos a los
que actualmente se conocen en el Muelle 13, los equipos que previsiblemente
se emplearan en la manipulaciéon de las mercancias seran similares a los

existentes en la actualidad y, por tanto, también las emisiones.

- Obras: Durante las obras de construccion si es previsible que la actividad en la
zona sea mayor, debido al transito de vehiculos de obra, y, por ello, las
emisiones podrian aumentar puntualmente. En cualquier caso, la tipologia
estructural, si bien requiere de equipos especiales (dique flotante,
principalmente), no empleard medios especialmente contaminantes o que
pudieran producir grande s emisiones. Por este motivo, se considera que las
emisiones a la atmosfera durante la fase de obras no sera relevante. A pesar de
esto, durante los trabajos se tomaran las medidas habituales para la reduccion

de las emisiones (filtros en la maquinaria, etc).

Por todos estos motivos, no es previsible un incremento de emisiones a la atmdsfera.

Desde el punto de vista del incremento significativo de los vertidos a

Desde el punto de vista del incremento significativo de la generacién de

residuos:

Unicamente durante la construccién se prevé que se generen residuos.
Serda especialmente importante el control de los movimientos de tierras y, por ello, se
ha tratado en todo momento de reutilizar materiales dentro de la propia obra
(posibilidad de reutilizar el material dragado en el relleno de celdas de cajones,
colocacion en la berma de estabilizacion del Muelle 13 de la escollera retirada de Ia

proteccion de la TCA, etc).

Desde el punto de vista del incremento significativo de la utilizacién de

recursos naturales:

cauces publicos o al litoral:

No se prevé que existan vertidos a cauces publicos o al litoral porque la
naturaleza de la mercancia no presenta tal riesgo (no se trata de graneles liquidos).
Por otra parte, la posibilidad de accidentales vertidos (de los buques por ejemplo) es,
como mucho y en el peor de los casos, idéntica a la existente en la actualidad en el
Muelle 13. En la fase de obras aumentara la turbidez durante determinadas

actuaciones, para lo cual se ha previsto la colocacion de barreras antiturbidez.

Las escolleras, pedraplén, relleno general y demas materiales granulares,
provendran de cantera, pero en ningln caso se procederad a la apertura de nuevas
canteras sino a la utilizacién de las ya existentes en la zona. Se tratara de volUmenes
pequefios que no implicaran la sobreexplotacion de las canteras existentes. Todas las
canteras que se seleccionen para la ejecucion del proyecto seran canteras legalizadas

que cuenten con planes de restauracion aprobados.

Desde el punto de vista de la afeccién a areas de especial proteccidn

designadas como LICy ZEPA

El proyecto de Prolongacion del Muelle 13 en el Puerto de Alicante no se
localiza en el interior de ningln Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ni Zona de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) designadas en aplicacion de las Directivas
79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979, y 92/43/CEE del Consejo, de 21 de

mayo de 1992, o a humedales incluidos en la lista del Convenio Ramsar.
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Por otro lado, la actuacion también podria estar incluida en el Grupo 9.

Otros proyectos, del Anexo Il:

“n. Los proyectos que no estando recogidos en el anexo I ni Il cuando asi lo requiera la
normativa autonémica y a solicitud del drgano ambiental de la comunidad autéonoma
en la que esté ubicado el proyecto, acreditando para ello que puedan tener efectos
significativos en el medio ambiente. La exigencia de evaluacion de impacto ambiental

por la normativa autondmica podra servir de acreditacion a efectos de este apartado.”

Atendiendo a la normativa autonémica (Decreto 162/1990, de 15 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucién de la Ley 2/1989, de 3
de marzo, de Impacto Ambiental) [DOGV num. 1.412, de 30 de octubre], el proyecto
gue nos ocupa tampoco se encuentra incluido ni en el Anexo | ni en el Anexo Il, puesto
que se trata de una actuacién en un Puerto de Interés General. Por ello, segun la
normativa autondmica no seria necesario someter el proyecto al procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental ni al procedimiento de Estimacion de Impacto

Ambiental.

4. ADDENDA DE ACTUALIZACION DEL PROYECTO DE OCTUBRE 2010

En el proyecto original se justifica la NO necesidad de realizar de una tramitacion
ambiental en relacién al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental, ni al
procedimiento de estimacion de impacto ambiental, conforme a la normativa
autondmica (Decreto 162/1990, de 15 de octubre), ni nacional (RDL 1/2008, de 11 de

enero), vigente en la fecha de redaccion del proyecto original.

Se analiza a continuacién la validez de esta no necesidad conforme a la nueva

normativa vigente en septiembre 2016.

4.1. A NIVEL EUROPEO: DIRECTIVA 2011/92/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y
DEL CONSEJO, DE 13 DE DICIEMBRE DE 2011, RELATIVA A LA EVALUACION DE LAS
REPERCUSIONES DE DETERMINADOS PROYECTOS PUBLICOS Y PRIVADOS SOBRE EL
MEDIO AMBIENTE

Conforme al articulo 3 — Ambito de aplicacién, apartado 2, estardn exentos de

evaluacion medioambiental los planes y programas dispuestos en el apartado 3.

Dicho apartado hace referencia a los planes y programas que establecen el uso de
zonas pequefias a nivel local y a la introduccion de modificaciones menores en planes
y programas mencionados en el apartado 2 Unicamente requeriran una evaluacion
medioambiental si los Estados miembros deciden que es probable que tengan efectos

significativos en el medioambiente.

En este caso, tal y como se justifica a continuacion, debido a la exencion tanto a nivel
Estatal como Autondmico, es el caso que nos ocupa, y por tanto el presente proyecto

esta exento del tramite de evaluacion ambiental segliin la normativa europea.

4.2. A NIVEL ESTATAL: LEY 21/2013, DE 9 DE DICIEMBRE, DE EVALUACION
AMBIENTAL

Tal y como se indica en el ANEXO |, Grupo 6 apartado e, Los muelles para carga y
descarga conectados a tierra que se ubiquen en la zona |, de acuerdo con la
Delimitacion de los Espacios Portuarios regulados en el articulo 69 letra a) del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado en el
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RDL 2/2011, de 5 de septiembre, NO estan sometidos a la evaluacion ambiental
ordinaria regulada en el titulo Il, Capitulo Il, seccién 12. De esta forma el presente

proyecto queda excluido de esta tramitacion.

Tampoco se encuentra incluido este proyecto entre los que deben someterse a la
evaluacion ambiental simplificada regulada en el articulo I, capitulo I, seccién 22, ya
que se indica en el grupo 7 apartado g) que estan excluidas las obras realizadas en la

zona de servicio de los puertos.

Por lo tanto el presente proyecto esta exento de evaluacion ambiental conforme a la

normativa estatal.

4.3. AUTONOMICO

A nivel autondmico no se ha aprobado ninguna normativa con fecha posterior a 2010
en lo referente a la evaluacion de impacto ambiental, y por lo tanto no es necesario

llevar a cabo ninguna revision legal al respecto del proyecto original.

Por tanto, se concluye, que en base a la normativa estatal y autondmica,
el Proyecto de Prolongacion del Muelle 13 del Puerto de Alicante, no requiere
ningun tipo de tramitacion ambiental en relacién al procedimiento de evaluacion de

impacto ambiental.

4.4. DRAGADO

4.4.1. CARACTERIZACION Y CLASIFICACION DEL MATERIAL DE DRAGADO

El proyecto original no contemplaba el cumplimiento de las Directrices para la
caracterizacién del material dragado y su reubicacién en aguas del dominio publico
maritimo — terrestre de la Comision Interministerial de Estrategias Marinas (2015),
que sustituyen a las Recomendaciones para la gestion del material dragado en los

puertos espafioles, que fueron utilizadas hasta 2014.

El volumen estimado de dragado en el proyecto original es de un total de 4.710,71
m3, y su caracterizacion estimada se encuentra en el ANEJO N22: INFORME

GEOTECNICO.

Este ANEJO n22 se concreta en dos apartados, INFORMACION GEOTECNICA PREVIA Y
CAMPANA ACTUAL.

En el APENDICE A. PLANTA DE UBICACION DE RECONOCIMIENTOS se observa que el
sondeo mas proximo a la zona objeto del dragado es el SONDEO n? 9, realizado en

1982 por GEOTECNIA Y CIMIENTOS S.A.

Dado el uso al que esta destinado, esta zona se considera ausente de fuentes de
contaminaciéon apreciables, y la calidad del sedimento permite asegurar

razonablemente que el material objeto del dragado no esta contaminado.

Dado lo anterior, seria de aplicacion el Articulo n28 Material exento de
caracterizaciéon, de las Directrices para la caracterizacion del material dragado y su
reubicacién en aguas del dominio publico maritimo — terrestre de la Comision

Interministerial de Estrategias Marinas (2015), estando por tanto exento de

caracterizacion el material de dragado del PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA

PROLONGACION DEL MUELLE 13 DEL PUERTO DE ALICANTE.
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Por lo tanto se trataria de un material de Categoria A, susceptible de un uso

productivo.

4.4.2. ESTUDIO DE LOS USOS PRODUCTIVOS

Conforme al CAPITULO VI: MEDIDAS PREVENTIVAS Y EVALUACION DE LAS OPCIONES
DE GESTION, articulo 26. Estudio de los usos productivos, todo material, incluidos
proyectos los exentos de caracterizacion, deben incluir un estudio sobre alternativas

de usos productivos frente a su vertido al mar.

El material a dragar se prevé sea principalmente una arcilla algo arenosa de baja
plasticidad (podria existir una leve capa de fangos sobre ella), no apta para la su

aporte a playas como uso preferente.

Sin embargo, dado el volumen y datos existentes, se considera que con un adecuado
control de ejecucion en su fase de transporte y vertido, este material puede ser
utilizado (tras su mezcla con otros existentes en el Puerto de Alicante) como material
de relleno del recinto existente en el Muelle 19 del Puerto de Alicante, o como

material de relleno de celdas de los cajones.

En el proyecto original esta previsto que el procedimiento de dragado, por su escaso
volumen y proximidad a tierra, se lleve a cabo con cuchara desde tierra, minimizando
perdidas de material con un adecuado control y vigilancia, y evitando la dispersion en
superficie mediante la colocacion de una barrera anticontaminacion. Por lo tanto, si
se dispone de un control y vigilancia adecuada, se podra mantener el sistema de

gestion previsto para este material de dragado en el proyecto original.

En el caso de que la empresa adjudicataria desee proponer otro método de dragado
por via maritima, debera cumplir todas las MEDIDAS PREVENTIVAS Y EVALUACION DE
LAS OPCIONES DE GESTION DEL CAPTULO VI de las Directrices para la caracterizacion
del material dragado y su reubicaciéon en aguas del dominio publico maritimo —
terrestre de la Comision Interministerial de Estrategias Marinas (2015), y cuyo
cumplimiento estaria sometido a la supervision y aprobacion de la Direccién
Facultativa y de los organos competentes. Cualquier propuesta que realice el
contratista adjudicatario que suponga un cambio sobre la metodologia prevista en el
proyecto, no podra suponer un incremento de coste sobre el precio unitario de m3 de
material de dragado ni de su gestidon, ni de ninguna partida relacionada con esta

gestion del material de dragado.

En este sentido, sefialar que toda ejecucion de obras de dragado vy la reubicacion del
material dragado en el dominio publico portuario requerira la autorizacion de la

Autoridad Portuaria, conforme al articulo 38 de las mencionadas Directrices.

De forma previa a la autorizaciéon de inicio de las actividades de dragado por parte de
la Autoridad Portuaria, se exigira un informe previo y favorable de la Administracion

maritima, al estar la zona a dragar en zonas de maniobras.



